Slﬁtrapport

Forslag till ny kollektivtrafik
med sikte pd 2013 och 2020




Dagens kollektivtrafik i Visteras planera-
des pa 70-talet och har sedan dess justerats
efter behov. Anpassningarna har varit/ar

dyra och resandeutvecklingen férhallandevis dalig £f6r kost-

naderna, for en stad av Visterds stotlek.

For att nd en kraftig resandebkning behover ett nytt omtag
gbras. Under 2008 gjordes en férstudie av stadstrafiken.
Férstudiens rapport lag till grund £6r beslut i tekniska
nimnden (tn) mars 2009, att géra en fortsatt férdjupad stu-
die av all kollektivtrafik i Visteras kommun - projektet
SmartKoll.

Viisteras stad dr ansvarig for utredningen och projektledare
ar Karin Widén pa tekniska ndimndens stab (tns). Projektets
styrgrupp bestar av ledande chef/chefer inom landstinget
och Visterds stad, omrideschef f6r Vistmanlands Lokaltra-
tik (VL) och VD f6r Visterds Lokaltrafik (ABVL). Styr-
gruppen har haft ett flertal méten dir synpunkter och vigle-
dande beslut for projektet har diskuterats. Aven kontinuerli-
ga avstimningar har gjorts med politiken.

Arbetet har bedrivits i flera delprojektgrupper med deltaga-
re fran tns, stadsbyggnadskontoret, Samtrafik, VL, ABVL,
landstinget och Mimer.

Under viren 2010 och 2011 har seminarium f6r politiker
och tjanstemdn hillits, dir utredningen har presenterats och
synpunkter inhdmtats. Vidare har referensgruppen bestden-
de av bl.a. representanter fran niringsliv, handelsomraden,
bostadsforetag, proAros, sociala nimndernas stab, kultur-
idrott- och fritidsnimndens stab, kommunala handikappra-
det, kommunala pensionirsridet, flygplatsen och Rederi
Milarstaden fitt samrdda och komma med synpunkter.

Hela utredningsarbetet har priglats av en férankringspro-
cess, fOr att nd en sd stor forstielse som méjligt hos berérda
parter, dir nytink och férindringar inte ska kdnnas frim-
mande.

FORORD Projekt SmartKoll

Under viren 2011 har en sirskild beredningsfas dgt rum for
vidare férankring och information hos/till politiker och
allmanhet. Genom beredningen har fem medborgarmé&ten
arrangerats fOr att ge allmidnheten information om, samt
inhdmta synpunkter pa forslaget. Informationsméten har
ocksa hallits for politiska partier samt ett extra informa-
tionsméte for politiker i tn och gruppledarna for politiska
partier i kommunfullmiktige. Via bl.a. Visterds stads hemsi-
da har synpunkter pa férslaget kunnat limnas. Aven en ex-
tra granskning av utredningen har utforts genom en sk. se-
cond opinion. Inkomna synpunkter fran allminhet, politiker
och second opinion har 6vervigts och resulterat till denna
reviderade utgiva av slutrapport.

Uppdraget i forstudien var att ta fram forslag till framtidens
kollektivtrafik i Visterds stad. Ett mdl £f6r den trafiken var
att 6ka resandet med 40 % till 2015, jAimfért med 2009 ars
nivd. Malet baserades pa trafikstart hésten 2012, Efter be-
redningsfasen ir trafikstart fastlagd till augusti 2013 vilket
kan péverka maluppfyllelsen. En stor del av arbetet har fo-
kuserat pd linjestrickningar, utbud och infrastruktur men
dven kundinformation och marknadsféring som dr viktiga
delar for att na ett 6kat resande. SmartKoll ska ses som ett
koncept pa en attraktiv kollektivtrafik f6r Visterds och dr
dirmed oberoende av organisatorisk form enligt nya kollek-
tivtrafiklagen.

Utredningen har hela tiden utgitt ifran hallbarhetsperspekti-
vet med Visterds 6versiktsplan och vision 2026 som ut-
gangspunkt. Trafiken 4r planerad for ett Visterds i virlden -
virlden 1 Visterds dér vi kan r6ra oss enkelt och miljGeffek-
tivt mellan stad och landsbygd. Kollektivtrafiken dr ett vik-
tigt instrument f6r méten mellan ménniskor och trafikut-
formningen 4r férberedd for ytterligare kapacitet nir kollek-
tivtrafikresandet 6kar och staden utvecklas. Den framtida
kollektivtrafiken ska vara modern och bygga pa hog kvalitet,
enkelhet och snabbhet. Till och med kanske erbjuda allsing
pa buss...

Thomas Wlcan och Karin Widén
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|.SAMMANFATTNING MED SYFTE, MAL OCH VISION

SYFTE

Visteras stad vill att antalet resor i kollektivtrafiken ska Oka.
For att na ett bra resultat, behover ett férindringsarbete ske
till en hallbar och modern kollektivtrafik med bra utbud.

MAL OCH VISION

Ett samhille beh6ver kunna erbjuda invanarna resmojlighe-
ter utan krav pa egen bil. Det 4r dessutom ett 6vergripande
nationellt transportpolitiskt mal faststillt av Riksdagen som
mer specifikt anger att man skall ”sikerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och lingsiktig transportforsorjning f6r
medborgare och niringslivet i hela landet.” Under 2009
antog Riksdagen en revidering dir de sex delmadlen fran
aren 1988/1998/2001 ersattes av tva andra mal:

¢ Ett funktionsmil (tillginglighet)
¢ Ett hinsynsmal (sdkerhet, miljé och hilsa)

Funktionsmalet handlar om att transportsystemet skall vara
jamstillt samt att utformning, funktion och anvindning av
transportsystemet skall ge alla en grundliggande tillginglig-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Hinsynsmalet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa for ett
héllbart transportsystem. Utformning, funktion och anvind-
ning av transportsystemet ska anpassas till att ingen ska d6-
das eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att miljé-
kvalitetsmalen uppnas samt till 6kad hilsa.

Effektmalet i SmartKoll 4r enligt verksamhetens beslutsun-
derlag, ”att 6ka resandet med kollektivtrafik i titorten, med

40 % fram tll 2015 jaimfért med 2009 ars niva”. Genom att
fora ner de nationella malen till Visterds sa kan kollektivtra-
fiken bidra med foljande férbittringar:

¢ Minska tringseln pa gatorna

¢ Avlasta centrum fran biltrafik och parkerade bilar
¢ Forbittra luftkvalitén lokalt

* Vara en del i klimatférbittrande dtgirder

¢ Forbittra tillgingligheten till staden f6r alla

Viisterds som staden ddr méinniskorna kdnner att allt 4r méj-
ligt, maste fa vara till for just méinniskan och inte bilen. Sta-
den maste kunna erbjuda ett hallbart och bra alternativt
transportmedel f6r bade lokala och regionala resor vilket ar
en mycket viktig faktor f6r minniskors méten, nyetablering
av niringsliv och f6r en trivsam och vixande stad.

SAMMANFATTNING AV UTREDNINGEN
Niva grund hosten 2013

SmartKoll baseras pé féljande nya linjenit:

¢ Stomlinjer 1 Visterds titort
¢ Kompletteringslinjer i Visteris titort

¢ Landsbygdslinjer

Fyra olika trafikutbud (A-D) presenteras (s. 6), dir vardera
tir 6kad nettodriftkostnad jamfért med 2011 ars rambud-
get, pd: A+26 Mkr, B+37 Mkr, C+42 Mkr och D+49 Mkr.
Projektledningen rekommenderar full utbudsniva (D)
for ett héllbart resande 1 en vixande stad. I Visteras titort
ar det viktigt att samtliga linjenitsdndringar inférs sam-
tidigt oavsett utbud. Dels f6r att de olika linjendten kom-

pletterar varandra, dels for att inte medborgarna ska drab-
bas av flera omliggningar efter varandra. Ett mervirde att
infora ett storre utbud pa en gang dr bl.a. att fi en snabbare
resandedkning som i sin tur genererar nya intikter, vilket
dimpar stegringen av nettokostnaderna.

Utformningen av trafiken baseras pa ett antal nyckelord
(Enkelt-Snabbt-Modernt-Ho6g Kvalitet) {or att kollektiv-
trafiken skall bli ett attraktivt alternativ f6r manga, och spe-
ciellt fér att locka till sig dagens bilister. Aven hég tillging-
lighet har mycket stor betydelse f6r en attraktiv och funk-
tionell kollektivtrafik. Dels tillginglig utformning for rese-
nirerna och i synnerhet fér barn, ungdomar, dldre och
funktionshindrade resenirer, bade vad giller fordon, hall-
platsutformning och tillging till information samt dels till-
gingligt utbud till viktiga malpunkter. Staden som har ett
pulserande cityliv och som ér rérlig, fargstark och hindelse-
rik har behov av ett bra kollektivtrafikutbud i centrum och
till viktiga platser £6r idrott och fritid som t.ex. Rocklunda
och Bj6rné.

SmartKoll 4r planerad att inféras hdsten 2013. Stomlinjerna
ir basen 1 titortens trafiksystem dir dvriga linjer komplette-
rar. FOr att kunna erbjuda snabba resor krivs ritare turer i
genare strak. For att sikerstilla och forbittra stomlinjernas
attraktivitet mdste man arbeta med:

¢ Att prioritera bussen framfor bilen

¢ Att utveckla hillplatserna och servicen runt dem

¢ Att fortsitta forbittra tillganglicheten

¢ Att utveckla marknad, information samt forsiljning
¢ Att dndra attityden tll kollektivtrafiken

* Att nybyggnation skall prioriteras till strik med stomlin-
je eller dit en stomlinje enkelt kan forlingas

Linjerna pd landsbygden kan dven de ses som stomlinjer.
Principen dr densamma fast de inte har lika bra turtithet.
Aven nybyggnad pa landbygden och i mindre orter, bor
lokaliseras nira de lokala landsbygdslinjerna eller dit dessa
enkelt kan forldngas. Fler och fler invanare i Vasterds kom-
mer pa sikt ha nira till en attraktiv kollektivtrafik, vilket dr
en forutsittning f6r en hégre marknadsandel.

Fortsatt utbyggnad mot 2020

Den nya satsningen kommer medféra 6kat resande, vilket
pé sikt innebir behov av ytterligare 6kat utbud for att klara
efterfraigan. Rapporten kommer i korthet presentera forslag
till en framtida utbyggnadsdel av stomlinjenitet men ut-
byggnadsdelen inkluderas 7z i beslutsunderlaget nu.

SLUTSATSER

Utifran den samhillsekonomiska analysen som ér gjord pa
stadstrafikens utbud 1 férstudien, bér SmartKoll genomfo-
ras. Nettonuvirdeskvoten visar 1,26 vilket dr ett mycket
gynnsamt virde. SmartKoll innebir foljande:

* Bussresandet 6kar med ca 40 % till 2015 jimfort med
2009 ars niva, i Visterds tatort

¢ Bilresandet minskar med ca 2 %

¢ En tydlig och hég samhillsekonomisk vinst



2. BAKGRUND

RESOR I VASTERAS

For dagens och morgondagens invinare kommer kollektiv-
trafiken att spela en allt viktigare roll. Idag viljer méinga bo-
stadsort bl.a. efter utbud av kollektivtrafik. Manga viljer
dven att pendla lingre strickor istéllet for att flytta.

En attraktiv kollektivtrafik har &ven mycket stor betydelse
tor etablering av niringsliv och foretag. For staden utan
grinser dr en nysatsning av en modern och héllbar kollektiv-
trafik nédvindig, f6r befintliga och framtida arbetsplatser.
Med nyetableringar och enkelhet till miljévinliga resor, har
staden stora mojligheter att vixa.

Viisteras dr Sveriges femte storsta stad, men nér det giller
resande med stadstrafiken sa hamnar vi idag inte ens tio-i-
topp med ca 6 miljoner resor per ar.

Idag har Visteris storre inpendling dn utpendling. Totalt
pendlar dagligen cirka 20 000 personer ut och in. I de norra
delarna av titorten arbetar ca 9 000 manniskor, varav 5 000
av dessa dr inpendlare. En ny stor arbetsplats haller pa att
skapas pa Erikslund dir IKEA /IKANO 6ppnat under
2011.

De som reser med tig eller buss till Visterds har tre valmgj-
ligheter fOr sin fortsatta resa: ga, cykla eller aka buss. Om vi
vill 6ka inpendlingen med kollektiva firdmedel, maste vi
ocksa kunna ta hand om deras eventuella fortsatta resa i
Visteras.

RESOR | ANDRA STADER

Betydligt mindre stider 4n Visteras, t.ex. bade J6nkoping
och Helsingborg, har dubbelt si minga resor men de sti-
derna har gjort medvetna satsningar under ldng tid. Helsing-
borg har gatt frin 8 miljoner resor 2005 till 11 miljoner
2010, men det har kostat cirka 70 mkr mer per 4r, och far
gora detl

I Europa har kollektivtrafiken utvecklats mycket de senaste
20-25 aren. Manga stora stider har bl.a. satsat pa sparvagns-
trafik. I flera av de Europeiska stiderna har kollektivtrafiken
en mycket stor betydelse £6r det dagliga resandet.

Ett bra exempel ir Freiburg im Breisgau i sydvistra delen av
Tyskland som har 215 000 invanare. Dir har men sedan 40
ar tillbaka anvint kollektivtrafiken som en del av stadsplane-
ringen och idag gérs ca 60 % av alla resor antingen med
cykel eller med kollektivtrafik.

FORANDRINGSARBETE

Bilen erbjuder en vardag med nistan full flexibilitet, i alla
fall sa linge parkeringsfragan ér 16st. Nar vi skall dka buss
Okar behovet av planering for resan, sa det finns flera viktiga
faktorer £O1 att £a en attraktiv kollektivtrafik.

Aktiden ir en central faktor for de flesta. Skall vi nd bilister
bor inte restidskvoten buss/bil Gverstiga 1,4 annars tappar
kollektivtrafiken i attraktivitet. S4 snabb trafik 4r viktigt.

Snabba busslinjer innebir firre stopp och genare krvigar
vilket £6r en del ger lingre gingavstind till hillplatsen. For
att kompensera detta maste vi erbjuda hdg turtithet och
hég kvalitet pa hallplatsen. Faktorer som sikerhet, trygghet
och tillginglighet f6r alla, méste vi ocksa tas hinsyn till.

Enkel kollektivtrafik ir n6dvindig for att kunna konkure-
ra med bilresorna.

¢ Enkelt utbud - styva tidtabeller (att bussen avgir samma
minuttal varje timme)

¢ Si titt utbud som mojligt

¢ Enkla linjestrickningar, inga avvikelser

¢ Enkel trafikering, dvs alltid samma linjenummer
¢ Enkelt att betala

¢ Enkel och tydlig information

¢ Enkelt att hitta information

Produktens profil ir viktigare 4n vad manga tror. Varfor
utvecklas det annars stindigt nya bilmodeller?

Marknadsféring behévs kontinuerligt £6r att uppmarksam-
ma kollektivtrafiken. For att f4 bra uppmirksamhetsvirde,
kan det vara viktigt att ta hjilp av en extern byrd.




SATSNING I VASTERAS

En stad av Visteras storlek nar fo1r eller senare en punkt da
man undrar vem staden ir till f6r — bilen eller ménniskan?
Klimatdebatten har dndrat forutsittningarna och fler minni-
skor sdger sig vilja dka mer kollektivt. Om vi vill bejaka den-
na utveckling och férhindra fortsatt Skning av biltrafik i
staden, mdste vi satsa pd en modern och attraktiv kollektiv-
trafik. FOr att géra detta maste vi botja planera redan idag,
annars har vi ingen méjlighet att méta den 6kande efterfra-
gan.

D3 kollektivtrafiken inte 4r en isolerad foreteelse, krivs det
att den samt den Ovriga samhillsplaneringen gors i linje med
varandra. Det giller framférallt frigor om:

¢+ Kollektivtrafikens prioritering framfér biltrafiken

* Att kollektivtrafiken dr en sjilvklar del vid all 6vrig pla-
nering av staden, speciellt den lingsiktiga.

De senaste decennierna av stadsplanering har tyvirr inte
gynnat kollektivtrafiken. En satsning pa kollektivtrafiken
kriver en malmedveten och lingsiktig stadsplanering.

Under projekttiden har férslag pa atgirder, for att 6ka det
kollektiva resandet, tagits fram. Mest fokus har legat pa
linjedragningarna samt att férse dessa med olika utbud.
Dessutom har infrastrukturen en viktig roll eftersom vissa
forslag bygger pa ny sidan. SmartKoll innehéller ocksa f6r-
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slag till kundinformation och hur marknadsforing samt f6r-
sdljning skall bedrivas.

Planeringen med stomlinjer som koér rak och gen vig, 6pp-
nar ocksa upp moijligheter for spartrafik. I staden som
bubblar av engagemang finns potential att tillsammans med
niringslivet, driva projekt f6r denna typ av trafik. Genom
samarbete med kunskap och finansiering kan t.ex. stomlinje
4 eller 7 bli bra féremal f6r det, dd de linjerna direkt beror
arbetspendlare till stora arbetsplatser.

Idag har vi i Visteras ett ligre kollektivtrafikresande dn
andra jimférbara svenska stider, men vi erbjuder ocksa far-
re timmar trafik. FOr att fd ett 6kat kollektivt resande i Vis-
terds maste vi helt enkelt kéra mer och det maste fa kostal

&
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Kartan hdr ovan visar en s.k. tunnelbanekarta éver de foreslagna stomlinjer i Vdsterds tdtort. Det blir tydligt hur linjendtet dr uppbyggt och
viktiga mdlpunkter dr utmdrkta som t.ex. Centrallasarettet och Bjorné.



3.FORSLAG TILL NY TRAFIK

For hela kommunen foreslas foljande typer av linjenit:

¢ Stomlinjer i Visteris titort med trafik alla dagar hela
trafikdygnet

¢ Kompletteringslinjer i Visteris titort med trafik alla
dagar men vissa delar av dygnet
(servicelinjer och arbetsplatslinjer)

¢ Landsbygdslinjer med trafik alla dagar hela trafikdyg-
net (inkl. skollinjer mandag-fredag)

Flexlinjen i tdtorten samt kompletteringstrafik pa landsbyg-
den planeras att finnas kvar i nuvarande form.

Huvudprincipen f6r den féreslagna kollektivtrafiken dr
enkelhet. Det innebir i korthet att ett linjenit skall uppfylla
toéljande kriterier:

¢ Samma linjer trafikeras alla dagar
¢ Linjerna har alltid samma korvigar
¢ Linjerna har ett bra utbud med jimna turintervall

For att forenkla trafiken ytterligare har de flesta linjerna en
heldrstidtabell. Undantaget dr stomlinjerna som dven har en
9 v lang sommartidtabell som féljer skolornas sommatlov.
Fyra olika trafikutbud presenteras i rapporten (A-D). For-
slagens varierade utbud paverkar givetvis driftkostnaden,
men dven hur snabbt vi kan nd en resandetkning.

Stomlinjer 1-7

Utbudsnivaerna dr:

A: Stomlinjer och servicelinjer (dagens Aroslinjeutbud)

B: Stomlinjer och servicelinjer (utbud SmartKoll)

C: Stomlinjer, servicelinjer (utbud SmartKoll) och
arbetsplatslinjer

D: Stomlinjer, servicelinjer (utbud SmartKoll), arbets-

platslinjer och landbygdslinjer

I Visteras titort dr det viktigt att samtliga linjendtsdndringar
inférs samtidigt oavsett utbud. Dels f6r att de olika linjend-
ten kompletterar varandra, dels for att inte medborgarna ska
drabbas av flera omliggningar efter varandra. Ett mervirde
att infora ett stérre utbud pa en gang ir bla. att fi en
snabbare resandedkning, som i sin tur genererar intik-
ter, vilket dimpar stegringen av nettodriftskostnaderna.

Utbudet pd en linje baseras pd befolkningstithet och antalet
arbetsplatser 1 linjens influensomrade. Omridden med fler
boende och manga arbetsplatser fir titare trafik 4n glest
befolkade omraden utan arbetsplatser. P4 sd sitt anvinds
resurserna effektivt och kollektivtrafiken fir bittre mojlig-
heter att bli ett bra alternativ for fler.




Utbud per tidsperiod - vardagar turer

STOMLIN JER Linje Korstracka 56 69 912 12-14 14-18 18-20 20-24 nattF
1 Bjurhovda-Centralen 15 75 10 10 75 15 30 4
e o Centralen-Béckby -Skéalby 15 75 10 10 75 15 30 4
vaa Grund 20 I 3 2 Norra Gryta-Centralen 15 75 75 75 75 15 30 4
. o .. . o . Centralen-Edstromska -Bjorno 15 15 15 15 15 15 30 4
Eorslaget baseras pa ett linjenit bestiende av radiella Erikslund Eriksborg o 10 10 10 1o 1= 30 -
linjegrenar, som alla méts 1 centrala Visteras. Sex Eriksborg -Centralen 3% 10 10 10 10 15 30 4
stomlinjer trafikerar strickan mellan Stora Gatan och Centralen-Flygplatsen 80 10 10 10 10 15 30 4
3 . L. . . Brottberga-Vallby-Centralen 30 10 10 10 10 15 30 4
Centralstatlonen Vllket minimerar byteﬂ fOf resenarer- Centralen-Norra Haga 30 10 10 10 10 15 30 4
na. Norra Haga-Finnslatten 30 10 10 10 10 15 30 -
5 Tunbytorp-Centralen 30 15 15 15 15 15 30 4
Ett radiellt linjenit dr den typ av linjenit som bist Centralen-Halla S0 15 15 15 15 15 30 4
. . . o . Rénnby C-Centralen 30 15 15 15 15 15 30 4
matchar det resandemonster som finns i Visteras, dir Centralen-Stenby -Finnslétien 30 15 15 15 15 15 30 4
de flesta resorna trots allt gar till centrum. 7 Centralen-Hacksta 30 30 30 30 3 60 60
Nya stomlinjer: Utbud per tidsperiod - l6rdagar turer
O ) . . Linje Korstracka 57  7-9  9-12 12-16 16-18 18-20 2024 natt
Linje | Bjurhovda-Lasarettet-Centrum-Backby-Skalby T Bjuthovda Centralen 30 30 15 15 15 30 30 2
Linje 2 N Gryta-Centrum-Hamre-Bjorno Centralen-Backby -Skalby 30 3 15 15 15 30 30 4
. e . o S~ Norra Gryta-Centralen 30 30 15 15 15 30 30 4
Linje 3 Erikslund-Raby-Centrum-Viksang-Flygplatsen Centralen-Edstromska -Bjorno 30 30 15 15 15 30 30 4
Linje 4 Brottberga-Vallby-Centrum-Finnslatten 3 Erikslund-Eriksborg 30 30 15 15 15 30 30 -
Linje 5 Tunbytorp-Gideonsberg-Centrum-Halla Eriksborg -Centralen 0 %0 15151530 30 4
B i Centralen-Flygplatsen 30 30 15 15 15 30 30 4
Linje 6 Ronnby-Tunby-Centrum-Stenby-Finnslatten 4 Brottberga-Vallby-Centralen 3 30 15 15 15 30 30 4
Linie 7 Centralen-Hacksta Centralen-Norra Héga 30 30 15 15 15 30 30 4
Norra Haga-Finnslatten 30 30 15 15 15 30 30 -
5 Tunbytorp-Centralen 30 30 30 30 30 30 30 4
. : . Centralen-Halla 30 30 30 30 30 30 30 4
Dg arbetgpendhngen frar.nst. ko.r.nmer ske med stom- Rormby C-Centralen o 50 0 0 50 s 0z
linjerna ticker de ytmissigt in tdtortens arbetsplats- Centralen-Stenby -Finnslatten 30 30 30 30 30 30 30 4
7 Centralen-Hacksta 30 30 30 30 30 60 60

omriaden bittre med en stomlinje vardera till Tunby-

torp, Stenby, Finnslitten, lasarettet och Hacksta. Han-

Linje Korstracka 6-7 7-9 9-12

Utbud per tidsperiod - séndagar
12-14 14-18 18-20 20-24

delsomriden som Erikslund och Halla fir ocksi en 1 Bjurhovda-Centralen 30 30 30 15 15 30 30
stomlinj e. Centralen-Backby-Skalby 30 30 30 15 15 30 30
2 Norra Gryta-Centralen 30 30 30 15 15 30 30

Centralen-Edstromska -Bjorno 30 30 30 15 15 30 30

Linjerna trafikerar alla dagar och hela trafikdygnet 3 E:ﬁt‘;%%‘:isggn oo w2
som ar méndag—torsdag 0430-0030, fredag 04:30- Centralen-Flygplatsen 30 30 30 15 15 30 30
03:30, 16rdag 05:30-03:30 och séndag 06:00-00:30. 4 Brottberga-Vallby-Centralen 3 3 3 15 15 30 30
Centralen-Norra Haga 30 30 30 15 15 30 30

Stomlinjerna har tre nivier pa bista turintervallet: Norra Haga-Finnslatten S0 30 30 15 15 30 30
Tunbytorp-Centralen 30 30 30 30 30 30 30

l_ 7,5—rrlinuter pé. linjer 1 OCh 2 Centralen-Halla 30 30 30 30 30 30 30

6 Ronnby C-Centralen 30 30 30 30 30 30 30

2. 10-minuter pa linjer 3 och 4 Centralen-Stenby-Finnslatten 30 30 30 30 30 30 30

7 Centralen-Hacksta 30 30 30 30 30 60 60

3. 15-minuter pa linjer 5 och 6
4. 30-minuter pa linje 7

Utbudet pd stomlinjerna bygger pa enkelhet och innebir att
resenirerna vardagar mellan kl:06-18 har det bista utbudet.
Mellan kI:18-20 har sex linjer 15-minuterstrafik och sedan
blir det 30-minuterstrafik under kvillar och delar av helgen.
Efter kl: 00:30 fredag och l6rdag natt trafikeras stomlinjerna
med 60-minuterstrafik.

For att minimera vintetiderna vid byten i centrala Visterds
har avgingstiderna under lagtrafiken koordinerats. Cirka
hilften av linjerna avgar frin Stora Gatan kvart i och kvart
6ver varje imma medan den andra hilften avgér hel och
halv timma.

For att trafikera stomlinjerna krivs totalt 55 fordon (1 for-
don mer dn idag) vilket inkluderar 2 fordon som forstirker
till de tvé stora gymnasieskolorna i ytteromrddena.

D3 strickan mellan centralstationen och Stora Gatan har
dalig framkomlighet och lag medelhastighet, ser vi 6ver inf-
rastrukturen dir. Med bittre framkomlighet sikerstills kor-
tiderna vilket férbattrar trafikens punktlighet som 1 sin tur
gOr trafiken mer attraktiv. Liknande 6versyn gors dven vid
lasarettet i samarbete med landstinget och pa Vallby i sam-
arbete med Mimer och Kloévern.

Niva Utbyggd

Med 6kat resande under perioden 2013 till 2020 kommer
turtitheten ytterligare behéva forstirkas for att klara kapaci-
teten. Dirfor finns planering for att utdka trafiken pa linjer-
na under vardagarna enligt f6ljande schema:

1. 7,5-minuter blir 6-minuter
2. 10-minuter blir 7,5-minuter

3. 15-minuter blir 10-minuter

Utokningen ser inte s drastisk ut, men nidr man kommer
ner i dessa turtitheter borjar det bli kraftiga produktionsck-
ningar. Det dr dock ett médste om vi skall fa plats med alla
nya resenarer. Det kan dven bli aktuellt med utokningar av
trafiken dagtid pé 16rdagar. Med Skat resande kan ocksa t ex
en ringlinje 1 titorten bli aktuell som komplement .

Exakt nir utbudsutSkningar blir aktuellt visar sig efter hand.
Troligtvis kommer de ”’bista” linjerna att behéva utdkas
forst. Steget fran 7,5-minuterstrafik till 6-minuterstrafik in-
nebir en utékning pa stomlinje 1 fran 12 tll 15 fordon vil-
ket motsvarar en 6kning med 25 %.

Niva Utbyggd behéver totalt 74 fordon, en utékning med
19 fordon. Kvills- och helgtrafiken har samma utbud som i
Niva Grund.
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KOMPLETTERINGSLINJER

De féreslagna stomlinjerna ticker stora delar av titorten
men det finns ocksd behov av linjer som kommer nirmare
omraden som far lingre till stomlinjerna och vissa viktiga
malpunkter. For att samutnyttja dessa fordon, finns dven
forslag till linjer som kan erbjuda snabba resor till arbets-
platsomridena. Tva typer av kompletterande linjer har dar-
for tagits fram; servicelinjer och arbetsplatslinjer.

Servicelinjer

De flesta servicelinjer i Sverige har ett ganska daligt utbud
och erbjuder sina resenirer en ling restid. I Visteras trafike-
rar idag Aroslinjerna mandag-fredag kl: 09-14 och 16rdagar
kl: 10-13 med 60-minuterstrafik. Férslaget pa nya servicelin-
jer innebdr 6kad attraktivitet f6r malgruppen som reser med
dessa och méjligeér en stérre Gverstrémning fran den sédr-
skilda kollektivtrafiken samt ett senare intride till den sam-
ma, dd utbudet och trafikdygnet utékas markant.

Tva linjestrackningar (11 och 12) har tagits fram bl.a. efter
statistik var dldre och firdtjdnstberittigade bor, samt for att
komplettera viktiga malpunkter som stomlinjerna inte nir,
t.ex.;

¢ Annan korvig till Erikslund med nya IKEA
* Hilla Syd
¢ Lasarettets huvudentré

Trafikutbudet pd dessa servicelinjer omnimns som ~utbud
SmartKoll” i férslagen B-D pi sidan 6 och foreslas till;

¢ 30-minuterstrafik alla dagar

- Mandag-fredag kl: 09-20
- Lordag-s6ndag kl: 10-20

Den utdkade trafikeringstiden pd stomlinjerna medfér att
servicelinjerna miste ha egna fordon, d.v.s. det gir inte att
som idag merutnyttja bussar som annars star i depan. Det
medf6r att servicelinjerna inte kan trafikera ett lika stort

Servicelinjer 11-13 Ash

Bilista

Hovdestalund

Tunby

omride som dagens Aroslinjer gér. Foljande omraden har
dirfor inte fatt ndgon sadan trafik; Erikslund, Pettersberg,
Hammarby, Vallby, Rénnby samt Onsta Gryta. Idag tilldter
inte infrastrukturen busstrafik till Oster Milarstrand sa linje
12 kommer enl. forslaget 1 forsta skedet trafikera ner till
cirkulationen Bjérnovigen/Kaserngatan med en planerad
forlingning sydost fram till Himlabacken, dir den planseras
att vinda.

Utbudet pi servicelinjerna enligt SmartKoll behéver vardera
5 fordon f6r fullt utbud men skulle kunna trafikeras dven
med halvt utbud, motsvarande dagens Aroslinjeutbud med
vardera 3 fordon. 30-minuterstrafiken (som i niva B-D) be-
héver alltsa 10 fordon medan 60-minuterstrafiken (som i
nivd A) behéver 6 fordon. Oavsett turtithet behdver den
nya linjestrickningen inféras, for att som tidigare nimnts
passa stomlinjenitet.

Linje 13 har skapats med 3-4 dubbelturer dagtid alla dagar i
veckan f6r utbud till Hovdestalunds kyrkogard. Den mal-
punkten nds annars av stomlinje 6 frin Norrleden samt med
kollektivtrafikens flexlinje som vinder sig till personer Gver
65 ar, fardtjdnstberittigade och personer med helt sjukbi-
drag. Linjen gir centralstationen-centrum-Hovdestalund.
Denna linje merutnyttjar ett fordon frin stomlinjerna och
kan ddrfor trafikeras mellan kl: 09-14.

Arbetsplatslinjer

Det finns flera stora arbetsplatsomriden i Visterds. Manga
av dessa trafikeras av stomlinjer som har bra utbud alla da-
gar i veckan, vilket inkluderar kvillar och helger. Under
morgontrafiken dr dock trycket stort pa busstrafiken och
manga Onskar sig en extra snabb resa till sitt jobb samt att
en del borjar sitt arbete vildigt tidigt pA morgonen, innan
stomlinjerna har fatt sitt basta utbud. For att merutnyttja
servicelinjernas 10 fordon kan arbetsplatslinjerna komplet-
tera stomlinjerna for arbetspendling, frimst mellan kl: 04:30
-08:30 men dven mellan kl: 17-19 om behov finns.

Finnslitten

COOP |12

Nordanby

Brottberga Rocklunda
Bjurtiovda
BiskopsQugen
Hagabeéry Vallby
Kiilitorp
a1 Vedbo P eoara =) Braridthiovda
Vasteras Sordngen L asar ettet
nuyeU0
Erikslund
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12 | Viksang
“ Talttorp Lilthamragey. koo
Backby 6 /4273‘ d
Biickb ster S tran. Berghamra
Hamne”am’? Sportfalt
Skéiby
Framnds
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Forslag till arbetsplatslinjer dr féljande:

Linje 915 Hacksta-Bickby-Raby-Vallby-Gideonsberg- Finnslit
ten-Haga-Malmaberg-Centrallasarettet

| 5-minuterstrafik
Linje 916 Centralen-IKEA direkt

matar till/fran tiget/Centralen
Linje 917 Centralen-FinnslattenN-Lokverkstaden

matar till/fran tiget/Centralen
Redan idag finns arbetsplatslinjer i form av linje 13 dll
Hackstaomradet (i SmartKoll ersdtts den med stomlinje 7)
samt linje 915 som idag ir en tvirlinje som férbinder bo-
stadsomriden i de vistra delarna av Visteras titort och
Finnslitten.

I SmartKoll férlings linje 915 i bada dndarna, sa den dven
trafikerar Hacksta och

Frin centralstationen till IKEA tar stomlinje 3 ca 30 minu-
ter medan 916 far en betydligt kortare restid pa ca 12 minu-
ter.

Ca 40 % av de anstillda pa Finnslitten kommer frin andra
orter, vilket motsvarar ca 2500 personer. Detta underlag
visar att stomlinje 4 kan avlastas med en direktlinje som
dven kan anpassas till tagtiderna.

Arbetsplatslinjerna vinder sig direkt till arbetspendlarna och
ska dven marknadsféras sa. Hir dr de stora arbetsplatserna
oerhort viktiga som part 1 processen, f6r 6kad arbetspend-
ling med kollektivtrafiken.

lasarettet. Linjen far 15- R?sor till Finnslatten Andel P NORRE GRXTA
minuterstrafik i bida rikt- Béckby 525 8% O .
ningarna vilket kraftigt ~ Erikslund 322 5% L
Okar attraktiviteten Valloy 286 5% =
© : Rénnby 263 4%
For bla. inpendlande tag- N Gryta 654 10%
. 0,
resendrer finns behov ay 1 UNPYtorp 147 2%
direktgidende arbetsplats- Stenby 438 %
lrekegac p Bjurhovda 546 9%
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LANDSBYGDSLINJER

Nuvarande trafik

Idag finns fem landsbygdslinjer med varierande utbud. Vis-
sa kors alla veckodagar, medan andra mest liknar skollinjer.
Linjenumreringen dr nigot ologisk och utbudet ojimnt vil-
ket till stor del beror pa att kértiderna inte dr gynnsamma
rent planeringsmassigt. 13 fordon gar at till dagens trafike-
ring pa landsbygden, dir 2 fordon av dessa merutnyttjas f6r
gymnasielinjerna till Rytterne och Sevalla.

De stora linjerna gar idag till f6ljande orter:
¢ Skultuna
¢ Irsta
¢ Hokadsen och Tillberga

* Barkaro

Vidare har Tortuna, Kirsta, Orresta, Bjorksta och Tid6-
Lindé tillgang till busstrafik, men frimst under morgnar och
eftermiddagar. Helgtrafiken ir begrinsad. Trafik till Ostan-
bro utreds separat tillsammans med Upplands lokaltrafik
och VL. Férutom de lokala landsbygdslinjerna kors sérskil-
da skolbussar. Enligt skollagen har kommunen skyldighet
att se till att alla elever kan ta sig till grundskolan. Idag krivs
20 skolbussar for det trafikuppdraget.

FORSLAG TILL NY LANDSBYGDSTRAFIK

Linje 23 och linje 26 far 2-3-timmarstrafik.

Utbudet baseras pa dagens resande och pd den potential
som finns om man tar hinsyn till antalet boende.

Kommentarer till nya linjestrackningar

Bida linjerna s6derut mot Tid6-Lind6 och Barkaro/
Ortagarden trafikerar Sjohagsvigen och da krivs nya hall-
platser for Enhagen/Ekbacken.

Linjen till Barkard skall fortsitta till Ortagirden, men innu
finns ingen vig dir. Tills vidare vinder linjen vid befintlig
vindplan 1 Barkard.

Linjen mot Hokasen-Tillberga far 4ndrad kdrvig med dnd-
héllplats vid skolan i Tillberga, se karta hir intill.

Linjen mot Skultuna, Tortuna/Ofrresta/Bjorksta och Irsta
trafikerar likt dagens linjestrackningar.

Den nuvarande trafiken till/fran Sevalla samt nuvarande
linje 23 finns kvar men heter nu 31 och 32.

Linjerna 22 och 27 samt 24 och 25 dr sammankopplade vid
Centralstationen till tva langa linjer utan lingre uppehall pd
Centralen.

Karta over Hokdsen-Tillberga.

Forslaget till ny landsbygdstrafik baseras pé att folk som bor /( - Tillberga .
pé landet vill ha samma service som de som bor i titorten. “ ( ¢
Genom att bygga vidare pa de befintliga landbygdslinjerna '
har foljande linjenit tagits fram:
Linje 22 Centralen-Barkaro(-Ortagirden)
Linje 23 Centralen-Tido-Lindo
.. —
Linje 24 Centralen-Skultuna
Linje 25 Centralen-Hokasen-Tillberga
Linje 26 Centralen-Tortuna-Orresta-Centralen -
Linje 27 Centralen-Irsta (-Gaddeholm) oy
Trafikering av dessa kridver 13 fordon, sd for att kéra gym-
nasielinjerna (linje 31 och 32) mdste 2 fordon kdpas in. For-
slaget innehéller nigra nya linkar till Ortagarden Utbud per period - vardagar ——
a2 Linje-Korstracka 5-6 6-9 9-12 12-14 14-18 18-20 20-24 natt:F
och Giaddeholm. j
22 Centralen-Barkard (-Ortagarden) 30 30 30 30 30 30 60 4 turer
En férutsittning for att trafikera dessa omrdden 27_Centralen-Irsta 30 30 30 30 30 30 60 A4turer
. . .. o 23 Centralen-Tid6-Lindd ltur  4turer 3turer 2turer Sturer 2turer 1tur  1tur
ar att_det ﬁr.lns_.en Vag.?tt kora pa samt ?’tt be- 26 Centralen-Tortuna-Orresta-Centralen  1tur  1tur  Itur 1tur 2turer Itur 1tur  1tur
folkningen 1 frimst Gaddeholm. I ett forsta ske- 24 centralen-Skultuna 30 20 20 20 20 30 60 4turer
de lar traﬁkeringen av dessa Omrﬁden Skotas av 25 Centralen-Hokasen-Tillberga 30 20 20 20 20 30 60 4 turer
s 31 Tillberga-Sevalla 1 tur 1 tur
anropsstyrd linjetrafik eller skoltrafik. 52 Centalon Ry Tur Tur
Utbud per period - l6rdagar turer
u
. . 0 10 . . Linje-Kdrstrécka 6-7 7-9 9-12 12-16 16-18 18-20 20-24 natt
Flest r_esor gors ldag pa hn}e 46 dll Sku“l'tu'na 22 Centralen-Barkard (-Ortagarden) 60 60 60 60 60 60 60 4 turer
med cirka 270 000 resor per ar och pa linje 28 27 centralen-Irsta 60 60 60 60 60 60 60 A4turer
till H('jkésen—Tillberg med cirka 220 000 resor 23 Centralen-Tid6é-Lindo 2turer 2turer 3turer 4turer 2turer ltur  ltur  1tur
. 26 Centralen-Tortuna-Orresta-Centralen - ltur 2turer - 1 tur - 1 tur
De andra linjerna har vardera mellan 20 000 -70 34 Cenralen-skultuna 30 30 30 30 30 30 60 A4turer
000 resor. 25 Centralen-Hokasen-Tillberga 30 30 30 30 30 30 60 4 turer

Linje 24 och linje 25 far dérfor bist utbud med

Utbud per period - séndagar

Linje-korstracka 6-9 9-12 12-14 14-18 18-20 20-24
20-minuterstrafik under hégtrafik och 30- eller 22 centralen-Barkaré (-Ortagarden) 60 60 60 60 60  ltur
60-minuterstrafik under ('jvrig tud. 27 Centralen-Irsta 60 60 60 60 60 1 tur

23 Centralen-Tid6-Lindo 2turer 3turer 2turer 4turer ltur  1tur
Linje 22 OCh linje 27 fﬁ_r 30—rninuterstraﬁk under 26 Centralen-Tortuna-Orresta-Centralen 1 tur 1 tur 1 tur 1 tur 1 tur

.. . e 24 Centralen-Skultuna 60 60 60 60 60 60
hogtrafik och 60-minuterstrafik i Gvrigt. 25 Centralen-Hokasen-Tillberga 60 60 60 60 60 60
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Trafikering av centrala Visteras

Framover kommer det 1 huvudsak bara vara stadstrafikens
linjer som koér pad Vasagatan i city, Stora Gatan samt Kop-
parbergvigen. Landsbygdslinjerna kommer utgé fran cen-
tralstationen via cityringen och trafikera titortens alla hall-
platser lings korvigen, ut till kommunens stérre titorter.
Undantaget ir linje 24 till Skultuna som kommer trafikera
Vasagatan ner till Centralen samt dérefter fortsitta som linje
25 till Tillberga. I andra riktningen fortsétter linje 25 vid
Centralen som linje 24 och trafikerar dir genom city.

Bdde linje 22 och 23 kommer att trafikera Sjohagsvigen
torbi kraftvirmeverket, Kloverhallen och Logaringen pa
vig till centralstationen och inte via Képingsvigen som
idag. Dirmed far arbetsplatserna i Sjéhagen samt idrottsan-
liggningarna ett bra utbud, da de dven har stomlinje 7.

Linje 24 trafikerar, likt stomlinjerna 2 och 6, norra delen av
Vasagatan. Det beror bl.a. pa ansamlingen av stora mal-
punkter pd Rocklunda samt f6r att nd Catlforska gymnasiet

Forklaring karta:
Linjerna 22-27 dr stommen
7 trafiken.

Rdda linjer dr anropsstyrda.
Grint prickigt ér gymnasie/
arbetslinjer.

Grina linjer dr regionala
linjer som finansieras av
Landstinget.

Hallstahammar

Surahammar

Ortagarden

Kdping

(]

Rytterne

Barkartby

och hogskolan. Idag kan man resa inom Visteras titort med
de lokala landsbygdslinjerna vilket féreslas vara kvar i
SmartKoll.

Fortsatt utveckling av landsbygden

I linje med &versiktsplanen kan kollektivtrafikens linjedrag-
ning ge tydlighet till hur staden ska byggas. Di landsbygden
torindras ver tid och f6r att frimja god kollektivtrafikstan-
dard bér nya omraden planeras sa att starka strak bildas
med avseende pi resandet. D4 kommer kollektivtrafiken ha
mycket stérre mojlighet att bli ett attraktivt alternativ.

De féreslagna landsbygdslinjerna kan aldrig ticka hela kom-
munen. Samtidigt som man arbetar med att skapa forutsitt-
ningar for starka strak, kommer det alltid att finnas omra-
den som ligger lingt bort. Hir féresls att man ser dagens
och framtidens skollinjer som en resurs. I férsta hand skulle
skollinjerna till Irsta, Tillberga eller Skultuna kunna &ppnas
tor allmidnheten och fungera som matning till landbygdslin-
jerna.

Sevalla

Orresta

Bjorksta
Ostanbro
41A
Gaddeholm
Karrbo-Harkie
Angson

| Tido-Lindo
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4.VAD INNEBAR DET FORVASTERASARNA?

UPPLEVD RESTID

”Resuppoftring” beskriver hur en resas olika delar skall vik-
tas ithop fOr att spegla resendrernas upplevda restid. Den
upplevda restiden berdknas utifrin foljande komponenter:

¢ Gingtid till hallplats

* Vintetid pa hallplats

o Aktid

* Ev. byte till annan linje/trafikslag

* Gingtid till mal
For att berdkna den upplevda restiden tar man fram hur
ling tid varje komponent dr i minuter. Gangtiden baseras pa
verklig stricka med en ganghastighet pd cirka 70 meter i
minuten. Vintetiden pé hillplats baseras pd hur lang tid det
ir mellan turerna men ir maximalt 7,5 minut. Akdd 4r fak-

tisk id ombord pi bussen. Direfter viktar man de olika
delarna. Studier har kommit fram till féljande vikter:

¢ Gingtid vikt 2
¢ Vintetid vikt 3
o Aktid  vike 1
¢ Bytestid vikt 3

Efter viktningen summerar man ihop resans olika delar.
Summan anvinds f6r att jimfora tva alternativ, t.ex. det
befintlig med en f6érindring. Upplevd restid berdknas bast
for resor mellan ett omrade till ett annat. Resultat bedéms
enligt f6ljande:

Upplevd restid = forslag - befintligt

Negativt resultat = upplevs som bittre

Positivt resultat = upplevs som samre

Upplevd restid i Vdsteras

For att géra en beddmning av hur stomlinjerna upplevs av
resenidrerna jamfért med nuvarande linjendt har f6ljande
beriknats:

¢+ Stomlinjerna jaimfért med dag- och ligtrafiklinjer
(tabell vinter 2010)

¢ Mellan kl:7-8, 12-13 samt 19-20 mdn-fredag
¢ Per statistikomrdde pa 3-sifferniva
- Bostadsomraden
- Arbetsplatsomraden
* Vintertabell
Resultatet redovisas i tva tabeller nedan och visar att 84
% av de boende i Visterds kommer att uppleva stomlin-
jerna som bittre eller lika bra som nuvarande trafik under

rusningstrafik morgon. Under dagtid kommer dnnu fler
bli n6jda och under kvillstid blir resultatet 100 %o.

Nir det giller de storre arbetsplatsomradena dr det hela

utan de nya arbetsplatslinjerna, som bara gér det dnnu batt-

re f6r framforallt inpendlare.

Linjer 1,3,4,11

90 % som under

rusningstrafik Resuppoffring bef. andel
kommer att upple- upplevs béttre 62 283 61%
va stomlinjerna upplevs lika 23283 23%
som bittre. Berdk- upplevs samre 16 318 16%
ningen ér gjord 101 884 100%
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Resuppoffring arb.pl. andel
upplevs battre 13808 75%
upplevs lika 2780 15%
upplevs samre 1752 10%
18 340 100%
STOMLINJERNA

Stomlinjernas yttackning

Hur stort influensomrade ett linjenit har bygger naturligtvis
pa hur linjerna ticker det aktuella omradet. Linjestrdckning-
en i sig beskriver hur man kan dka frin olika omraden. Upp-
levelsen av nirheten till olika start- och mélpunkter beror pa
hallplatsernas placering. P4 kartan (s.13) redovisas 500 me-
ters gangavstand till de hallplatser som stomlinjerna avser
att trafikera. Jamfort med tdckningen av dagens lagtrafiklin-
jer far helg- och kvillstrafiken dnnu bittre utfall i Smart-
Koll.

Trafikering av city

Bussen madste gd dit minniskor behéver resa och de flesta
resorna i Visteras gors till/fran city. Diskussion fors ofta
om bussfritt centrum med gigator, men det dr oerhort vik-
tigt £6r en stad att bussen far finnas ddr. Dels for tillging-
ligheten men ocksa som konkurrensférdel mot bilen.

Idag gir all stadstrafik samt ménga av landbygdslinjerna
genom city. SmartKoll féresldr att flera landbygdslinjer tas
bort ifrin det omradet. Dirmed minskar trycket pa de cen-
trala gatorna.

Vidare har SmartKoll dven ett forslag dir trafikeringen med
stadsbussarna mellan centralstationen och Stora Gatan de-
las mellan Munkgatan och Stora Gatan. Dirmed halveras
stadstrafikens passager pa Stora Gatan eftersom riktningen
mot centralstationen kérs pa Munkgatan, se skiss hir ne-
danfér Gver city. Bilden visar antalet sekunder mellan bus-
sarna vid olika snitt i city mellan kl. 7-8 pa vardagar.

Stom- och kompletteringslinjer och 1 landsbygdslinje

NIVA GRUND
Linjer 2,5,6,12 + 24
AN
Vasagatan
86 sekunder
Stora Gatan

Stora Gatan

90 sekunder 92 sekunder

Koppar
bergg-

véger

I Munkgatan
92 sekunder




Dagens trafiksituation pa Vasagatan medfor att en buss pas-
serar var 72 sekund en vardagsmorgon. Dagtid blir det 82
sekunder mellan turerna och pé 16rdagar lunchtid dr det 113
sekunder mellan turerna. SmartKoll ger ndgot firre passager
per timme vilket beror pd att det 4r firre linjer samt att de
flesta landsbygdslinjerna inte gér via city.

VASAGATAN Vinter SmartKaoll
sekunder emellan 2010 2013
m-fkl. 7-8 72 86
m-fkl. 12-13 82 78
lor kl.11-12 113 129

Restider fran centrum
For att beskriva hur lingt man ndr med kollektivtrafiken
inom Visteras har en karta tagits fram som visar stomlinjer-

nas kortider, rdknat frin Stora Gatan.

Restiden varierar dven fér omriden som ligger pd ungefir Teckenforklaring karta med &ktider (isokrom):
samma avstind frin centrum. Gatunitet tillsammans med

bussens korvig med antal stopp dr orsak till skillnaderna. Forklaring karta med gangavstand

Storre delen av titorten nir man med en dktid pd mellan 15~ - Ringensra- @ HPL stomlinje

20 minuter. Aktider pa mer 4n 20 minuter 4r det till Eriks- Y diears0om O HPL servicelinje
lund samt Bjorno. ® HPL landsbygdslinje

Uppaker

Bshcuigp %
To8 g

Wi .

Johannisberg




5.VILKA INSATSER KRAVS?

FRAMKOMLIGHET

En sak som besokande till Visterds mitker, 4r att staden dr
byggd for bilen. Inom sjilva staden finns manga trafikleder,
d.v.s. vigar med dubbla kérfilt i bada riktningarna och med
hég framkomlighet £6r bilen. Manga av busslinjerna trafike-
rar dessa trafikleder vilket ger en ganska hég medelhastighet
tor bussen, men relativt linga gangavstind for resenirerna.
Den snabba resan ar attraktiv for bussresenirer, men det
langa gangavstindet ir inte det. Dirfér maste vi kompense-
ra resendrerna med tita turer och hog kvalitet pd hallplatser-
na.

Det dr oerhort viktigt att kollektivtrafiken blir prioriterad
framfor biltrafiken annars far den aldrig ndgon mdjlighet att
Oka sin attraktivitet genom att bli snabbare.
Prioritering kan ske pé foljande sitt:

¢ | signaler

¢ Bussgator/busskorfalt

¢ Utformning av korsningar

¢ Utformning av hallplatser

¢ Samverkande dtgirder

Storre effekt far man om man atgirdar framkomligheten for
ett helt strak. De planerade stomlinjerna dr sidana strak
som bor ha prioritet 1 s4 manga ligen som mdjligt.

BEHOV AV NY INFRASTUKTUR

For att kunna inféra SmartKoll fullt ut krivs ny infrastruk-
tur. Dérutéver finns det behov av bittre bussprioritering pa
ett antal platser samt behov av ett antal ombyggda héllplat-
sef.

Storre planerade infrastruktursatsningar dr fljande (se dven
karta, sid 15):

¢ Lasarettsomradet - ny bussgenomfart pa lasarettsomra-
det inklusive nya héllplatser

¢ Vallby-Brottberga, nya bussgator och hallplatser

¢ Framkomlighet centralstationen-Stora Gatan

¢ Nya hallplatser pa Erikslund

¢ Ny vindplats vid COOP pa Stenby

* Bickby c - ny bussgata genom omradet
Det mest visentliga for att kunna inféra SmartKoll ar
frimst lasarettsomradet samt vindplatsen pa Stenby. Aven

strickan Vallby-Brottberga ér delvis nédvindig for att om-
radet skall kunna trafikeras av en busslinje.
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Genom ett nytt planprogram pa Bickby centrum, mdjlig-
gors utformning av en ny rakare vig som passar bittre for
stomlinjetrafiken samt méjlighet till att héllplatsen dir integ-
reras bittre med centrumverksamheten.

Ut6ver de stora projekten och héllplatserna finns en hel del
mindre dtgirder som tillsammans ger framforallt stomlinjer-
na en bittre framkomlighet. Det kan vara mindre dtgirder
som t.ex. ett hogerkorfilt £6r bussen i en mindre korsning i
ett bostadsomride m.m.

Hallplatser

Inom Visteris stad finns det vildigt méinga hallplatsfickor
vilket inte 4r det mest optimala f6r varken bussen eller rese-
nirerna ombord. Hallplatserna dr oerhért viktiga och deras
utformning har mycket stor betydelse f6r att 6ka kollaktiv-
trafikens konkurrenskraft. Sett till tryggheten bor det t.ex.
finnas god belysning till och vid hallplatserna. Fér ”hela
resan perspektivet” dr det bra med cykelstill vid hallplatser
som far linga gingavstind till olika malpunkter samt pend-
larparkeringar £6r bil vid linjernas utkanter.

Idag rekommenderar man att kant- eller klackhallplatser
anldggs som standard i titortstrafik. Det finns flera skil. Ett
dr att underlitta f6r bussen att angéra hallplatsen genom ett
rakare kdrspar och for att 6ka komforten fOr resenirerna
ombord pi bussen. Ett annat skil 4r att tydligare markera
héllplatsen och minska risken f6r att andra fordon stannar
eller parkera dir. Ett tredje skl dr att 6ka ytan pd sjilva hall-
platsen f6r pa- och avstigande passagerare med bittre moj-
lighet att anordna viderskydd etc.

Fickor anvinds dir mycket hog trafikmingd férekommer
eller om hastigheterna dr 70 km/h eller hogre och da av
trafiksikerhetsskal.

Hallplats i Eskilstuna anpassad for funktionshindrade med vider-
skydd .



INVESTERINGAR

Arbetet med att inventera behov av ny infrastruktur har
varit omfattande. Arbetsgrupper i projektet har bl.a. under-
sOkt vem som dger marken fOr att avgdra hur vi ska ga vida-
re. I de storre projekten har konsulter varit inblandade 1 och
av dessa dr nagra redan projekterade.

Till glidje f6r SmartKoll, har ett par storre aktorer/
markégare deltagit i arbetet och dessa kommer dven att be-
kosta delar av den nya infrastrukturen. Det giller f6ljande
projekt:

1. Lasarettsomradet dir landstinget finansierar

2. Vallby centrum dir Mimer och Klévern delfinansierar

3. Erikslund (IKEA bygger de nya dndhéllplatserna)

Investeringarna har foérdelats pa aren 2010-2013 da de flesta
atgdrderna maste vara klara till trafikstart hosten 2013.

Infor trafikstart hésten 2013 skattas kostnaden under 2010-
2013 uppga till ca 28 Mkr £6r dtgirder inom hela kommu-
nen. Direfter planeras det for ytterligare ca 8-9 Mkr f6r

Genom nytt planprogram f6r Bickby centrum, som troligen
kommer inom en 5 ars period, Sppnas méjligheter att bygga
en ny rakare vdg f6rbi omradet vilket bade gynnar kollektiv-
trafiken och ger bittre tillginglighet till det lokala centru-

met.

Ldéskiss till gaturnm med prioriterad kollektivtrafike.

underprioriterade atgirder t.ex. dterstillande av borttagna Linstrafiken Blekinge.
hillplatser.
Uppaker — -
Forklaring:
Atgarder enligt Prio 1
s for stom- o servicelinjerna
Ay Gryta
O Ny vandplan
Ny korvag,
vandplats, hallplats
samt bussgata e\ A" 00 o » 0] ::J}/I/IOII’TI:)yggd
allplats
Framkomlighet z 1
Ny bussgata och servicelinje nby .

centrumhallplats

Rocklunda

\

7\

Hagabe & .\
I¢,

Nya hallplatser
- IKEA

Ny kdrvag genom
omradet inkl. nya
hallplatser
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6. INFORMATION OCH MARKNADSFORING

For en modern stadstrafik pa 2000-talet dr information via
olika kanaler samt marknadsforing en oerhért viktig del.
Material och budskap maste regelbundet uppdateras och det
ir viktigt att fa professionell hjilp frain en marknadsforings-
byrd, da information kan kommuniceras och uppfattas pa
olika sitt. Hjilp utifrin kan ocksd littare opartiskt bidra till
kundperspektivet, hur resendrerna uppfattar kollektivtrafi-
ken.

INFORMATION

De kanaler som anvands for information om kollektivtrafi-
ken ar i huvudsak:

¢ Tidtabellen

¢ Linjenitskartor och andra kartor

Dessa kommuniceras idag pé foljande sitt:

¢ Hillplatserna

¢ Realtidsinformation

¢ Tidtabellsbok (ev utskick till alla hushall)

¢ Hemsida (inklusive reseplanerare)

¢ Mobil (tidtabeller direkt i mobilen)

¢ Kundcenter

¢ Telefonupplysning
Med modern teknik tillkommer stindigt nya kanaler som
bér anvindas for att underlitta for resendrerna.

I SmartKoll foreslar vi firgkodning av de olika linjerna, f6r
extra tydlig information at alla resenirer. Firgerna ska folja
linjerna bade pa héllplatser och kartor samt i tidtabellen.

Linjendtskartor

Kartor idr vildigt bra for att presentera hur kollektivtrafiken
ticker ett visst omrade. Visterds Stad har tillsammans med
VL tagit fram en layout £6r linjerna i Visterds. Det ar viktigt
att bara visa ett linjenit per karta for att den ska bli sa latt-
ldst som méjligt. Foljande linjendtskartor behover tas fram;

1. Stomlinjerna (se exempel hir intill)

2. Servicelinjerna

Med hyjilp av hallplatsklassificeringen regleras informatio-
nen till mingd och innehall per héllplats. For 6vrigt ger den
en beskrivning av standarden pa hallplatsen som helhet.

Som resenir behéver man information saval fére, under,
som efter resan. Information sdsom hallplatsnamn, tidtabell,
taxa och priser m.m. dr ddrfér viktigt. Nya informationssy-
stem som realtidsinformation, visar hur lang tid det ér till
nista avgang. Det skapar sikerhet och trygghet hos reseni-
ren och inger fértroende. Utformningen och placeringen av
informationen ska vara sadan att personer med olika funk-
tionshinder kan ta del av densamma.

P3 alla héllplatser miste det finnas ett tidtabellsanslag f6r
varje linje som stannar vid héllplatsen. Tiderna pa tidta-
bellsanslaget anger avgingstiden fran just den hillplatsen
och layouten dr koordinerad med den ordinarie tidtabellen.

P34 hallplatser med nagra fa pastigande (klass C) 4r det till-
rickligt med hallplatsnamn, linjekarta och tidtabell inklusive
telefonnummer till trafikupplysning.

Pa storre hillplatser i titort (klass A och B) dr dven destina-
tionsnamn virdefullt f6r resendrerna samt annan reseinfor-
mation. Reella kartor kan behévas som komplement till en
stiliserad linjenitskarta (se nedan). P4 resecentra ska infor-
mation om héllplatsldgen och niromridet finnas.

Realtidsinformation 4r aktuellt ndr antalet pdstigande passa-
gerare 6verstiger 100. Vid behov kan det vara aktuellt med
en niromradeskarta for avstigande resenirer som inte ar
bekanta med omradet.

Forutom information om tider och linjer pd kartor samt
priser och betalsitt, kan man dven sitta upp information av
mer tillfallig karaktir t.ex. reklam f6r hemsidan med resepla-
nerare.

3. Arbetsplatslinjerna a al‘f:‘f.@ ~ 7 an
4. De lokal landsbygdslinjerna ::;w\\ s m..,= Tneore C'—im
Linjenitskartorna skall finnas bade i tidta- 4 TN ol ST gy -
. . it +vury c, BROTTBERGA N X e ] Mo SRR
bellen och pa alla hallplatser. Ovriga kartor HAGABERG w\\ S = -
o I3 o o . ~ """u:w\ oty . D D -y
pa stor.re hallpl.gtsomrftden, t.ex. 6ver cen N o - ::H M I
tralstationen bor ocksa finnas. = T — 6
N, i
ERIUND yf" N oy mmgimmm"wu ”W- /J,"? 4 - g;uunmvuA 2
N P 7 el N AP II Vs
Information pa hallplatser A aa § ( VAN il 1
Enligt hallplatshandboken, framtagen av o wo P [ il 1z AE . soon
Linstrafiken 1 Milgrdaler} (LTM)? finns en ﬂ‘g;{v FO7 I e o= I‘ Py
hallplatsklassificering enligt tre nivaer be- ’ 7 e D A s s g
o o . . SIS S A A KLOCKARTORP [E]HaLLA
roende pd hur manga pastigande per dygn s < el TR
en héllplats har. Nivderna dr: L e e 7 \«"Qf:ff S
A: > 49 A
FRAINAS /‘ p.
B: 20-49 S LS E A v
& Py |
C: <20 7 Vi B
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Tidtabellen

En gemensam tidtabell kommer tas fram fér bade stads—
och landsbygdstrafik i Visteras. I tidtabellen ska linjekartor
pa samtliga linjenit finnas. Idag finns det manga exempel pa
bra och tydliga tidtabeller som man kan inspireras av. 1
SmartKoll foreslir vi féljande:

1. Layouten ir inspirerad av Gévle
Hela turen beskrivs via tider pa ett antal hallplatser lings
linjen. Man har boxar som visar avgangstider som upp
repas under ett antal timmar.

Sédra Bomhus

SO

Mandag-Fredag

Hosttidtabell 16/8 -11/12

Satra — Gavle Sjukhus — Gavle Centrum -

¥ gy & &
& O N N &8
& ® ‘}' A <
& F N ﬁﬁ)"p & &

2. Linjekartor
inspirerat av
Nykdping
Hela linjens
strickning
visas pa ett
kartutsnitt dar
alla hallplatser
har markts ut
inklusive de-
ras namn.

Burupjuagy

&

04.50
0505 0S.12
0520 0527
0535
05.50
06.05

0502
0517
05.32
0547
06.02
06.17

0450
0505
0520
0535
0550

04.45
05.00
05.15
05.30
05.45

04.40
04.55
05.10
05.25
05.40

05.00
05.24
05.39
0554
06.09
06.24

0550 05.55
06.05
06.15
06.25
08.35
06.45

06.00
06.10
0620
06.30
06.40
06.50
07.00

06.15
06.25
06.35
06.45
06.55
07.08
07.15

06.27

07.02
07.12
07.22

06.55
o.s.v. var 10:e minut fram till

18.35
1845
1900 1805

1840 1855 19.02
19.12

19.27

1917

18.55 19.32

06.34

19.39

1915
19.35
1955

1520 1 :
19.40 1945 2000 2007
2000 2005 2020 2027
0.5.v. var 20:e minut fram till
2320 2325 2340 2347

1847 1652
2012

2032

2352

19.5
20.18
2039

Champinjonvagen

23.59

N 2340
00.10

2345 2350 0005 0012
00.15 0020 0035 0042

0017
0047

00.24
00.54

N 0040
N 0110
N D140

0045 0050 0105 01.12
0115 0120 0135 0142
0145 0150 0205 0212

0117
0147
0217

01.24
0154
02.24

0210 0215 0220 0235 0242 0247

N Géar natt mot I5rdag och natt mot sn- och heigdag

Hemsidan

Hemsidan anvinds redan idag som en
plats dir resendrer kan himta aktuell
information bade via dator eller mobil-
telefon med internettjinst.

Nyheter kan kommuniceras ut som
t.ex. att det gar att képa kort via hemsi-
dan (e-handel) samt det nya abonne-
mangskortet som betalas via autogiro
dir man kan resa i 12 manader men
betala £6r 10.

P4 hemsidan kan man givetvis anvinda
reseplaneraren for att fa hjilp att pla-
nera sin resa, sjilv leta i tidtabeller och
pé kartor samt se bussarnas realtid till

TRAFIKINFORMAT ION
Hlliplats Mlockarbergaskolan

- R 2010-08-25

6nskad hallplats. Hllpiate Almyagen | Hokfsen
2010-08-18
By 62 Norberg
2010-05-31

Hemsidan ir ett snabbt och prisvirt
satt for att fi ut nyheter och férind-
ringar. Den mdste héllas uppdaterad
och littnavigerad allteftersom informa-
tionen byggs pa. Informationen pé
hemsidan maste ocksa kunna nas pa
annat sitt, dd alla inte har tillging till
internet.

0254

Svenska Engligh
.
| MALA

APAN ST

RES | TOLV MANADER

Aktuellt

Ansgkan om fri skolresa
Har du kommg in pd gymnasie
Har finns pfogmation samt an 20 om busskort.

Du som har ansokt om busskort och har ratt p3 fnia resor fie ott
fardbevis hemslacka, busskortet fr du av din Kassforestindare nar du
kommer till skolan, Busskortet frin laskret 2009/2010 galler ven den
16-27 suQust 2010

VLs forsiljningsombud i Norberg

Wi hanvisar resenarema att kopa sin biljett efler set VL kort pd bussen.
Endast kortbetainng pd bussen. Inom en snar framtid 6ppnar Norbergs
Spelbutik Engelbreitsgatan 65 1 Norberg, forsaining av VL-koet och
bepetter,

VL tar bort ombordavgiften

Frdn och med den 1 augusti 2010 gaber en ny lagstiftring om
betaltpanster. [ den nya lagen foresknvs att én betalnngsmottagare
inte fir ta ut ndgon avgift av betalaren vid anvandning av ett
kontokort. VI, valjer darfor omedelbart att ta bort ombordavgiften,

Linstidtabellen
| L.mstrdnbeﬂgq for buss- och tigresor i vastmanlands lan Qalier turer

h har ratt p§ fi resa tilYfrda skolan?
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MARKNADSFORING

I SmartKoll har diskussioner forts om kanaler och metoder
t6r kommunikation. Arbetsgruppen har dven himtat idéer
frin andra stider/trafikhuvudmin som lyckats bra i sin
marknadstoring av kollektivtrafiken.

I Visteras maste vi arbeta aktivt med attraktiviteten kring
att resa med buss. Bittre utbud av kollektivtrafiken ricker
inte enbart fOr att nd ett 6kat resande. Attityden till kollek-
tivtrafiken maste forandras.

Fler nojda
Det som driver ndjdhet bland kunderna ir:

¢ Kvalitet (palitlighet, trygghet, snabbhet)
¢ Popularitet (lojalitet, enkelt, avgangstider)

De som borgar f6r en hég kvalitet dr Visterds Lokaltrafik,
som med sina bussar och chaufforer levererar busstrafiken.
Populariteten bestir av attityden till kollektivtrafik och
visar hur starkt varumirket kollektivtrafik stir sig i f6rhal-
lande till varumadrket bil. Hir ligger den tuffaste utmaningen
till hégre nojdhet.

Fler som reser
Om vi ska na ett 6kat resande maste vi ocksd fokusera pad
vad som driver resande, dir de tvé viktigaste faktorerna dr:

* Kunskap (avgangstider, linjestrickning, enkelhet)

* Relevans (avgingstider, linjestrickning, enkelhet)

Drivkrafter bakom Resfrekvens

0.2
06 043 043 An
0.4 ' 0.25 0.25 021
0.2
0

Prsvardhet Kvalitet

Populantet

Relevans
Kunskap

Produktiardel
Kunskap innebir vad en potentiell kund vet om och hur
man kan nyttja kollektivtrafiken eller bussen.

Relevans star for anvindbarhet, m.a.o. om det finns trafik
och busslinjer som passar mig som potentiell kund. Detta
stiller krav pa trafikplanering och utbud.

Vid all produktutveckling maste det finnas ett tydligt fokus
pa kunderna och pa att géra det enkelt att dka kollektivt.

Nir trafiken enligt SmartKoll inf6rs sa 6kar trafikens an-
viandbarhet for de flesta Visterasare. Darmed far vi bade
nagot nytt att informera om samtidigt som trafiken faktiskt
tilltalar fler med bittre utbud och enklare system. Med fler
resendrer som har kunskap och relevans, kommer vi littare
och littare nd den uppsatta mélsittningen med 6kat resande
1 kollektivtrafiken.

Nojda kunder som idag utnyttjar kollektivtrafiken ér ocksa
vira siljare och med hjilp av deras synpunkter kan vi identi-
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fiera nya kundbehov, anpassa oss efter nya kopménster och
beteenden.

Produkten kollektivtrafiken maste utvecklas sa den blir at-
traktivare och enklare for kunderna att anvinda. Det finns
minga goda exempel att lira av frin andra delar av kollek-
tivtrafiken i Sverige.

Profilering och Positionering

Kollektivtrafiken ska profileras pé ett tydligare sitt. Har
riknas allt fran fordonsdesign, tidtabeller, héllplatser till
Ovrigt informationsmaterial inklusive hemsidan. Det skall
helt enkelt byggas ett starkt och attraktivt varumarke.

Kollektivtrafiken miste positioneras som en aktdr, som
sdljer attraktiva resor. Det dr ocksa viktigt att samverkan
och samarbete med andra aktorer stddjer den tanken.

SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK

—

L - .\ t AR

e RS
ramthjens V}ﬂégsres de
v | | ;“._ \\\ : 2 5

Vidare dr det viktigt att ny kompetens attraheras till organi-
sationen bakom bussarna, framfér allt inom omridena
marknadsféring, distribution och férsiljning.

For att fi in en annan syn pa verksamheten och pd vad som
behéver goras utifran ett kundperspektiv, dr det nddvindigt
att arbeta med en eller flera byrder som har marknadskom-
munikation i fokus. Med deras hjilp kan budskapet kom-
municeras genom bade pr/information och reklam.

NU KAN
ALLA PA RATORP
SLANGA SINA

KLOCKOR.

Det gir en buss var 10:¢ minut

KARLSTADSBUSS



Kommunikation - Intern och extern

Publicitet 1 media har i jaimférelse med traditionell mark-
nadsforing och reklam en hog trovirdighet och ér kostnads-
effektivt. Genom att stindigt synas och horas i mediebruset,
bidrar det till att stirka varumirket samt pa sikt andra folks
attityd till kollektivtrafiken. Internt kan pr ocksa bidra till en
tydligare och starkare sjilvbild och underlitta vid rekryte-
ring.

Samma budskap bér genomsyra all kommunikation, oavsett
om det dr en artikel i en tidning, en affisch i vinthallen eller
en banner pa hemsidan. Dirfor dr det viktigt att pr-arbetet
planeras och genomférs integrerat med den &vriga kommu-
nikationen, savil marknadskommunikation som internkom-
munikation.

Informations- och pr-aktiviteterna skall stirka bilden av att
det dels 4dr enkelt att vilja att resa kollektivt, vad giller savil
biljetter, priser och betalsystem som anslutningar och handi-
kappanpassningar, samt dels 4r smart eftersom det bl.a.
minskar klimatpdverkan och 4r ekonomiskt fordelaktigt.

Kollektivtrafiken skall vara ett verkligt och realistiskt reseal-
ternativ f6r dem som bor och/eller arbetar i Visteras och
milardalen. P4 sikt skall fler vilja att resa med kollektivtrafi-
ken, inte bara vid arbetspendling utan vid si manga restill-
fillen som moijligt.

For att sedan ocksa stirka upp budskapet och saluféra detta
kan man med fordel arbeta med reklamkampanjer for att
metodiskt 4 ena sidan bygga imagen 4 andra sidan 6ka fO1-
siljningen.

DM-aktiviteter och kunddatabas

Ett sitt att na sina befintliga kunder ér att bygga en kundda-
tabas. Genom att bygga ut kundklubben kan man pa ett
enkelt sitt kommunicera med kunderna, locka med nya er-
bjudanden, t.ex. utnyttja dessa som testpiloter vid inférande
av nya produkter och tjanster pa marknaden. Genom att
arbeta fram nya aktiviteter kan man littare nd nya potentiel-
la kunder sévil som man vardar dem man redan har.

Utvecklad forsiljning

For att generera mer intikter, behover priserna och prissy-
stemet utvecklas. Det maste dven bli enklare for resendren
att veta hur resan ska betalas. Inférandet av kontantstopp
har tyvirr inte gjort det lttare f6r kunderna.

Foretagskoncept — Utveckla och lansera

En malgrupp som man i Visteras tidigare inte har bearbetat,
ar marknaden f6r féretag och andra organisationer som har
en stor del tjdnsteresande, idag via leasing- eller tjdnstebilar.
Genom att utveckla attraktiva koncept £6r deras resande,
har man mojlighet att attrahera en ny kundgrupp.

Med detta som sprangbrida har vi ocksd méjlighet att £6r
dessa nya kunder pavisa méjligheten att dka med stomlinjer-
na i Visterds pa alla tider pa dygnet som t.ex. till matchen
pa Rocklunda.




7. PRODUKTION OCH KOSTNADER

PRODUKTION

I planeringsunderlaget f6r SmartKoll har tidtabeller tagits
fram for alla de trafiktyper som ingér. Trafiken har dven om-
lopplagts, allt f6r att mojliggéra en noggrann produktions-
och kostnadsberikning. Hela SmartKoll nivd grund
(utbudsniva D) innebir en utékning pa mellan 49-59 % fler
timmar/kilometer samt totalt 13 fler fordon.

SmartKoll - produktion Niva Grund

trafiktyp fordon tkm ttim driftkostnad
Stomlinjer 55 4452685 211940 166 270 061
Servicelinjer 10 717 022 28032 24206 188
Arbetslinjer 0 361 460 9490 7 324 558
Landsbygdslinjer 13 1501092 52191 34492 661
Skollinjer 2 38 500 2063 2310092
80 7070760 303 716 234 603 561
Jamfort med 2009
Okning 13 2619350 99 599

Andel 6kning: 19% 59% 49%

Det finns fyra nivier (A-D) till hur stort utbud som kan in-
foras pa en gang. Utbudsnivd D dr det mest omfattande och
utbudsnivd A 4r det som ger minst trafikutbud.

KOSTNADER OCH INVESTERINGAR
Nettokostnad trafik

Om man infér niva D kommer nettokostnaden under 2014
att 6ka med 49 Mkr jimfért med rambudet 2011, till ca
144 Mkr. Nettokostnaden 2014 dr 23 Mkr hégre £6r niva D
jamfort med niva A, vilket beror pd att man i A inte infor
all ny trafik frin botjan, utan avvaktar med fullt utbud pa
servicelinjerna, arbetsplatslinjerna samt landsbygdstrafiken.
Tabellen nedan visar skillnaderna i nettokostnad for aren
2013 och 2014 £6r respektive nivaer.

Med nivd D skattas biljettintdkterna ka jamfért med 2011
ars rambudget, med 24 Mkr till ca 114 Mkr ar 2014. Ett par
ar senare bor biljettintdkterna ha 6kat ytterligare nagra mil-
joner. Alla dessa berikningar baseras pa oférindrade biljett-
priser dé férindringar av priset paverkar resandet. Troligen
kommer biljettpriserna att justeras och férdndras under
perioden vilket man maste ha med i berdkningarna. Exakt
vilken prisbild som ger hdgst total intikt samtidigt som det
ger ett bra resande, behéver utredas yttetligare. Okningen
av intikterna beror ocksd pa hur bra man lyckas 1 mark-
nadstoringen av kollektivtrafiken. Med bra och tydlig infor-
mation kan man snabbare fi nya resenirer.

Den totala satsning som SmartKoll innebir, bor paverka
resandet och biljettintidkterna med mer dn 30 %. Andra sti-
der, som har genomfort liknande férindringar av sin stads-
trafik, har den erfarenheten. Framférallt innebdr borttagan-
det av speciella kvills- och helglinjer ett lyft f6r resandet.
Den typen av férindringar ger dock inte fullt utslag i pro-
gnoserna som baseras pa forindringarna i hogtrafik. Ge-
nom stomlinjesatsningen kan resandedkningen didrmed bli
in mer gynnsam dn vad prognosen visar.

Bruttokostnad trafik

Kostnaden for driften av den féreslagna trafiken baseras pa
de avtalspriser som finns for Visteras Lokaltrafik AB. Des-
sa har indexberiknats till prisniva 2011 och sedan anvints
for att berdkna driftskostnaderna f6r SmartKoll fr.o.m.
2013 och framat. Kostnaderna f6r 2013 och senare blir allt-
sd inte indexuppriknade utan bibehalls 1 2011 4rs prisniva.
Detta for att forenkla jamforelser 1 kostnader mellan f6rsla-
gen och till rambudgeten f6r 2011.

Till driften skall liggas kostnader f6r biogas, realtidsskyltar,
tidtabeller, underhill av biljettmaskiner, provisioner, anrops-

styrd landsbygdstrafik,

kompletteringstrafik,

2. 2013 2014

Nettokostnad per ari o .

P 2009 2010 2011 nfsrande Okning mot  (Férsta  Okning mot B.rukSl.ln]en samt admi-
Mkr Utfall Budget Rambudget aug-13 ram 2011 hela &r) ram 2011 nistration hos bide VL
Oférandrat trafikutbud 82 83 95 och Visteras stad. 2009
mot idag var dessa kostnader 22,3

Nedan: 6kning mot ram i penningvdrde 2011 Mkr och 2011-2014 skat-

A: Stom 107 (+12) 121 (+26) tas de uoll 23,2 Mkr (se
Service - dagens Aoslinjeutbud tabell pa sidan 21)'
B: Stom 113 (+18) 132 (+37) Framover kommer kost-
Service - utbud SmartKoll nader for biogas inga i
C: Stom + Arbete 115 (+20) 137 (+42) rambudgeten och inte tas
Service - utbud SmartKoll upp som en Separat post_
D: Stom + Arbete + Land 119 (+24) 144 (+49) Bruttokostnaden fér
Service - utbud SmartKoll driften av hela SmartKoll

Biljettintdkter

Nir utbudet blir bittre 6kar resandet med kollektivtrafiken
och didrmed dven biljettintikterna. Hur resandeutvecklingen
blir i Visterds paverkas givetvis av vilken utbudsniva som
infors. Ju snabbare all trafik i SmartKoll infors ju snabbare
resande- och intiktsékning blir det. Med en enkel beridkning
m.h.a. elasticitetstal (0,5) f6r resandeékningar vid utbuds-
férindringar, si medfér en 60%-ig utbudsokning en 30%-ig
resandedkning. Denna resandedkning upp- stir dock inte
med en ging utan tar vanligtvis 2-3 dr.
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niva grund
(utbudsforslag D) 6kar med 73 Mkr eller 39 % jaimfért med
2011, upp till 258 Mkr (se tabell pa sidan 21). Nir detta in-
triffar beror pa hur snabbt man infér den nya trafiken, men
det blir tidigast 2014.



TRAFIKKOSTNADER PER AR | MKR Der{ fya landsb.y‘*gd“straﬁken far bidfi bittre utbud men ock-
sd fordndrade koérvigar 1 centrala Visterds. Aven om man

Ram- Helar vintar med att infora landsbygdstrafiken, 4ndras deras kor-
Utfall Budget| budget Niva vigar i centrala Visteras eftersom SmartKoll innebir ett
TRAFIKTYP L 2011 nytt uppligg for trafikeringen av framforallt city.
Stomlinjer 12311235 13L7 1663 Investeringarna per alternativ
Arbetslinjer 0,5 0,5 0,6 7,3 . . . .. ..
De flesta investeringarna, 75 %, berér stomlinjerna varfér
Servicelinjer (Aros) 3.0 31 =9 24,2 skillnaden mellan investeringarna for utbudsnivaerna inte ar
Landsbygdstrafik 21,2 24,3 26,0 36,8 s4 stora. Vid val av nivd A, B eller C kan man dock senare-
Total driftskostnad _ 147,8  151,4) 161,8) 2346 ligga investeringen pa 3,8 Mkr fér landsbygdstrafiken.
Biogas, realtid 7,8 7,6 6,8] 6,8
Tidtabeller, bilj.m. 13 11 12 1,2 Projektledningens forslag till trafikutbud
Provisioner 2,5 21 2,1 2,1 Projektledningen rekommenderar i forsta hand full
Tillkop land 44 2,8 2,8 2,8 utbudsniva (D) for ett hallbart resande i en vixande
Administration 6,3 10,3 10,3 10,3 stad. Niva (D) ger ett bra utbud pa samtliga linjenit
22,3 23,9 23,2 232 och utgor dirmed en helhetslésning for att mota den
Total bruttokostnad  170,1  175,3]  185,0) 257,8 vixande stadens framtida kollektivtrafikbehov.
0% 39% Det giller bade utifran perspektiv med bebyggelse men
Biljettintikter 88 88 90 114 ocksa utifran 6kad attraktivitet for niringslivet att etablera
0% 27% sig, vilket skapar arbetstillfillen och inflyttning samt f6¢
Total nettokostnad 82 88 95 144 medborgarna som pa ett littare sitt kan resa till/ frin sko-
| 0% 51% la/arbete och forflytta sig under sin fridd for gemenskap

och deltagande i aktiviteter.
Ovriga kostnader samt investeringar

I ett ldge ddr ekonomiska medel ¢j finns tillgdngliga f6r full
For att trafiksitta SmartKoll kridvs investeringar i infrastruk-

utbudsnivd rekommenderas en satsning motsvarande

tur samt en Okad kostnad f6r marknadsforing. Det beh6vs minst utbudsniva (A). Genom nivé (B) uppnis ett attrak-
bide ?elt nyolnfrastruktl.lr men dven (:mbyggnaé av be"ﬁnt- tivt servicelinjenit och antalet fordon blir bittre anpassat
lig, frimst hallplatser. Vissa objekt maste vara fardigstillda for att i framtiden kunna komplettera med resterande ut-
till trafikstart medan andra planeras bli klara under 2013- bud. Nivé (C) innebir en satsning dven pi attraktivare ar-

2014. Totalt krivs investeringar infor trafikstart for cirka 28

Mkr, dir de flesta investeringarna dr i Visteras titort. Diref- .

ter krivs ytterligare ca 8-9 Mkr for underpriotiterade inve- Ett glesare utbud f6r de olika trafiktyperna dn vad som

steringar, framfor allt i stadstrafiken beskrivs i rapporten rekommenderas ej. Detta for att till-
\ .

INVESTINGAR | INFRASTRUKTUR PRIO 1 tK gingligheten da riskerar att inte nd upp till en nivd som ar
i8S tillrdckligt attraktiv och skapar tillrickligt fértroende f6¢

betslinjer.

STOM SERVICE LAND Summa kollektivtrafiken som alternativ till bilen. Det finns troskel-
Vandslingor 1394 526 1000 2920 effekter i form av infrastruktursatsningar och fordonskép
Hallplatser 5890 2080 1200 9170 som till stor del miste genomforas dven for glesare utbud.
Ovrig ombyggnad 31%0 120 1500 4810 Dessutom bedéms resandedkningen bli ligre, med mins-
Centrum 4000 4000 kad 6kning av trafikintikterna som f6ljd, vilket till viss del
Signalprioritering 6000 6000 minskar de kostnadsbesparingar som ett glesare utbud ger.
Tillganglighet 400 55 74 529

20874 2781 3774 27429 UTBUDSOKNING TILL NIVA Utbyggd

Efter ndgra 4r med de nya stomlinjerna bor resandet ha 6kat
VL planerar £6r utbkad marknadsféring och satsning pa s mycket att det blir dags for nista steg. Stomlinje efter
information av SmartKoll. Dirtill kommer en utékad kost- stomlinje beh6ver da fa dnnu bittre utbud enligt det fram-
nad f6r extern byrd, kép av media samt tidtabellsproduk- tagna forslaget som kallas f6r Niva Utbyggd. Utbyggnads-
tion pa 1-1,5 Mkr. takten avgors av det faktiska resandet per linje.
PRODUKTION OCH DRIFTKOSTNAD STOMLINJER

VAL AV UTBUDSNIVA Grund  Utbyggd  Okning Okning %
De fyra utbudsnivderna (A-D) medfor olika snabbt info- tkm 4452685 5321583 868898 20%
rande av trafiken enligt SmartKoll. Viljer man det snabbas- ttim 221940 254528 32388 15%
te fir man ocksd hogre kostnader per dr i borjan. Val av fordon 35 7 19 35%
lingsammate inforelsetakt ger under valfritt antal ar en kostnad 166270061 199025021 32754960 20%
lagre kostnad men ocksa ett simre resande. Det dr tit tra- Nivi Utbyged innebir en utdkning av antalet fordon efter-
filk som ger en resandeSkning. Fordelen med att vilja ett som turtitheten méste fortitas dven i rusningstrafiken. Man
snabbt inférande dr foljande: gar ifrdn 55 fordon pa stomlinjerna till 74 fordon, en 6kning

* Snabb forindring - mindre oro for resenirerna med 19 nya stadsbussar.

* Ett helt system pa plats - symbios Bruttokostnaden for driften hamnar pé cirka 33 Mkr per ar
tor Niva Utbyged 1 prisniva 2011. D4 utékas produktionen
for stomlinjerna enligt tabellen ovan. Cirka 1/3 av kostnads-
6kningen, 11 Mkr, beror pa utékningen av antalet fordon.
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¢ Undviker tllfilliga I[6sningar

¢ Bittre resande- och intiktsékning



8.MILJO

MILJ6PROGRAM

Svensk Kollektivtrafik har arbetat fram ett miljéprogram
som skall vara ridgivande f6r medlemmarna i deras eget
miljéarbete samt fOr att anvindas som miljokrav i trafikupp-
handlingar.

Sjilva Miljoprogrammet bestdr av ett antal visentliga delar
som kan infogas i trafikhuvudmannens miljéledningssy-
stem.

Miljomal

Klimat— och energimal Svenska Kollektivtrafik:

e Ar 2020 ska minst 90 % av kollektivtrafikens person-
transportarbete utféras med fossilfri energi

e Ar 2020 ska man anvinda 25 % mindre energi per pet-
sonkilometer jamfért med 2007

Luftkvalitetsmal:

¢ Utsldppen per personkilometer av kvdveoxider och par-
tiklar ska minskas med 50 % fran 2009 till 2020.

¢ F6r bussar och personbilar skall medelvddren av utsldpp
av kviveoxider och partiklar ar 2013 hogst vara Milj6-
klass 2008 vilket 4r det samma som Euro 5.

Svenska Kollektivtrafik har kommit 6verens om miljokrav
vad giller luftkvalitetsmilen

Miljofaktorer

Det finns ett antal miljéfaktorer som har olika paverkan pa
luftkvaliteten, bade lokalt men ocksa globalt. Man delar in
dem i féljande:

¢ Koldioxid
¢ Kviveoxider
e Partiklar

+ Kolviten

Koldioxid

Koldioxid 4r klimatpdverkande pa den globala nivdn och pd
senare tid har debatten handlat mycket om de sa kallade
vixthusgaserna. Svenska Kollektivtrafik sitter inga mal pa
utslipp av koldioxid férutom ett mer generellt mal pa andel
med fossilt bransle.

Kviveoxider

At ett f6r mark och vixlighet férsurande dmne men péver-
kar dven ozonbilningen. Kan ocksa vara ett hilsoproblem.
Svenska Kollektivtrafik har krav pd max utsldpp av kvéve-
oxider. Mits i enheten g/kWh.

Partiklar

Partiklar uppstar frimst vid dieseldrift men kommer dven
fran dubbdick. Svenska Kollektivtrafik har krav pd max
utsldpp av pattiklar. Mits i enheten g/kWh.

Kolviten
Paverkar ozonbildningen och dr ett hialsoproblem. Svenska
Kollektivtrafik har inga krav pa utslippsnivaer.
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BASKRAV UTOKADE KRAV
Ar Kvaveoxider Partiklar Kvaveoxider Partiklar
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
2010 3,0 0,02 2,0 0,02
2011 2,7 0,02 2,0 0,02
2012 2,4 0,02 2,0 0,02
2013 - 2,0 0,02 2,0 0,02

”Baskrav” giller normal trafik typ landbygdstrafik, medan
7utékade krav” giller £6r trafik i titbefolkade storstadsom-
riden. Stadstrafiken 1 Visterds bor uppftylla de utékade kra-
ven.

UTSLAPPSNIVAER | VASTERAS

Under 2009 kérdes ca 3,6 miljoner kilometer med stadsbus-
sarna i Visteras. Med SmartKoll kommer totalt ca 6,1 miljo-
ner kilometer kéras d.v.s. en 6kning med 68 %.

Trafiken i SmartKoll har antagit att alla nya fordon, 26 st,
kommer att ha biogasdrift. De nya biogasfordonen medfor
att andelen fossilt brinsle hamnar pa 8 % vilket 4r malet f6r
ar 2020 enligt Svenska Kollektivtrafik.

Kvaveoxider  Partiklar
Nox PM
g/kWh g/kWh andel fossil
Befintligt 2010 3,3 0,02 47%
SmartKoll 2013 2,2 0,02 8%

For Visteris Stadstrafik visar det sig att kvivedioxidutsldp-
pen bade 2010 och 2014 ligger lite 6ver kraven, medan kra-
vet f6r partiklar uppfylls.

Nir det giller kolviten sa dr det mer komplicerat dd bioga-
sen 1 sig slipper ut mer 4n motsvarande fordon med diesel-
drift. Det finns dock inget grinsvirde f6r kolviten och dven
om det 6kar aningen p.g.a. biogas sa dr det fortfarande smi
mingder det handlar om.

Biogasdriften har dock helt éverligsen effekt pa klimatet da
det dr ett fornyelsebart brinsle. Berdkningarna visar att ut-
slippen av koldioxid minskar med 55 %.

Effekter pa de totala utsldppen i Vasteras
Effekter pd bilresandet av inférande av SmartIKoll har be-
raknats utifrdn det scenariot att antalet resor i Visterds for-
blir oforandrat. Antalet bilresor minskar faktiskt med 2%
vilket medfér att dven utsldppen i Visteris totalt sett mins-
kar med mellan 2-5 % fastin utslippen fran busstrafiken
Okar.



9. SAMHALLSEKONOMISK ANALYS

BAKGRUND

En samhillsekonomisk analys dr gjord pé stadstrafikens
utbud i férstudien (motsvarande nivd A). Med en samhills-
ekonomisk nytto-kostnadskalkyl sd Gversitter man olika
samhadllsnyttor till kostnader for att sedan jaimféra de pris-
satta samhallsnyttorna med den faktiska kostnadsférind-
ringen som projektet 4samkar. Dirmed kan man avgéra om
ett projekt 4r s.k. samhillsekonomiskt 16nsamt.

Foljande indata 1 berdkningen jimférs med den befintliga
situationen 2009:

¢ Kostnader for drift
¢ Resor och restider

¢ Effekter pa resandet

For att berdkna hur ett nytt linjendt paverkar kollektivtratik-
resandet kontrolleras hur resuppoffringen paverkas av ny
foreslagen trafik. Direfter har restidsvinsterna berdknats
utifrin medelrestid, anslutningstid, vintetid samt pris for en
medelresa pa 6 km.

Med hjilp av Elma-modellen har till sist effekterna pa re-
sandet skattats och berdknats till 10%-ig 6kning. Slutligen
har dven effekter pa bilresandet beriknats utifrin det scena-
riot att antalet resor i Visterds forblir oférindrat. Antalet
bilresor minskar med 2% vilket d4ven antalet cykelresor gor.
Kollektivtrafikens marknadsandel 6kar didrmed frin dagens
10 % till 12 %.

NYTTO-KOSTNADSKALKYL

Med ovan indata kan olika nyttor och kostnader beaktas
och kalkylen byggs upp av foljande komponentet:

* Restidsvinster
Berdknas f6r bade bef. samt nya resenirer. Resuppoft-
ringen minskar med 10 min/enkelresa med SmartKoll.
Med en kostnad pa 60 kr/timmen och 26 600 dagliga
resendrer blir virdet av restidsvinsten 76 Mkr per 4r.

+ Biljettintikter
Med antagande att biljettpriserna dr oférindrade med
SmartKoll sd har biljettintdkter f6r 6kat resande berak-
nats till 13 Mkr per ar.

¢ Utslipp buss
Okat bussutbud ger Okat avgasutslipp. Om man skattar
andelen gasbussar till 75 % sd beriknas 6kat avgasut-
slipp fa kosta 1,8 Mkr per ar.

¢ Utslapp bil
SmartKoll ger en éverstromning av resenirer fran bil till
buss vilket gor att trafikarbetet med bil minskar med
2%. Denna miljévinst berdknas till 5,6 Mkr per ar.

¢ Olyckor buss
Olyckskostnaden av den uttkade busstrafiken uppgar
till 2,2 Mkr per ar.

¢ Olyckor bil

Det blir en minskad olyckskostnad f6r biltrafik vird 3,6
Mkr per ar.

* Minskade fordonsskatter bil

Skatteintikter minskar med 2 mkr per ar pga. minskad
biltrafik.

Den féretagsekonomiska l6nsamheten dr svag med en in-
tikts/kostnadskvot pa 0,32. Men utbyggnaden av stadstra-
fiken dr samhaillsekonomisk l6nsam. Av den totala samhills-
nyttan pa 92 Mkr utgor restidsvinsterna 81 %, biljettintik-
terna 14 % samt milj6— och trafiksikerhetsvinsterna sam-
mantagna 5 %. Dessa 6kade nyttor uppviger mer dn vil
Okningen av de totala kostnaderna.

SAMHALLSEKONOMISK KALKYL

Summa nytta resp. kostnad Mkr per ar

Restidsvinst 75,9
Biljettintakt 13,1
Utslapp buss -1,8
Utstlapp bil 5,6
Olyckor buss -2,2
Olyckor bil 3,6
Skattebortfall gm minskad biltrafik -2,0
Summa nytta, Mkr 92
Summa arskostnad 41
Nytta-kostnad 51
Nytta-Kostnadskvot 2,26
Nettonuvardeskvot 1,26

Nettonuvirdeskvoter pa 6ver 0 dr samhillsekonomiskt 16n-
samma. Stockholmsomradet har stindig tillvixt och dirfér
byggs kollektivtrafiken kontinuerligt ut. SL anvinder sig
bl.a. av nettonuvirdeskvoter fOr att avgdra vilka projekt de
boér satsa pd. Hir f6ljer ndgra aktuella SL-projekt:

¢ Tvirbana Norr +-0 och Tvirbana Ost -0,3

¢ Infosystem terminal Huddinge sjukhus +0,5

¢ Klackhallplatser stomlinjer +1,5 - +2,5

¢ Sparvigsutbyggnad stomlinje 4 & Virtan +0,59

Slutsatser betriffande totalekonomin
SmartKoll 4r samhillsekonomiskt 16nsamt:
¢ En kraftig 6kning av bussutbudet
¢ Bussresandet 6kar med 17 % i SmartKoll niva A
¢ Bilresandet minskar med 2 %
¢ En Okad nettokostnad for Visteras stad

¢ En tydlig och hég samhillsekonomisk vinst

RESANDEOKNING

Resandestatistik f6r Visteris titort visar idag en genom-
snittlig resandedkning med 4 % per ar. Genom en satsning
pd SmartKoll nivd A kommer resandet 6ka med ytterligare
17 % fram till 2015. Det innebir att projektets effektmal, att
Oka resandet med 40 % till 2015 jimfort med 2009 ars niva
uppnas. Da beredningsfasen medfort framflyttad trafikstart
till augusti 2013 kan maluppfyllelsen komma att paverkas.
Inférs niva B, C el D 6kar resandet ytterligare.

Utifran den samhillsekonomiska analysen bor Smart-
Koll genomféras och projektledningen rekommenderar
full utbudsniva (D) for ett hallbart resande i en vixan-
de stad!
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